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《汽车维护竣工出厂技术条件》

北京市地方标准编制说明

一、任务来源，起草单位，协作单位，主要起草人

1.1 任务来源

《汽车维护竣工出厂技术条件》（DB11/T 136—2008）于2008年11月14日发布，2009年4月1日正式实施，是指导和规范全市汽车维修企业开展汽车维护作业的重要技术标准，对保障汽车维修质量和运行安全具有重要意义。根据《北京市市场监督管理局关于印发2023年北京市地方标准修订项目计划（第三批）通知》（京市监函〔2023〕149号），《汽车维护竣工出厂技术条件》（项目编号20231319）列入修订计划，标准由北京市交通委员会提出并归口，由交通运输部公路科学研究所承担修订任务。

1.2 本规范起草单位和人员

起草单位：交通运输部公路科学研究所

主要起草人：

二、制定标准的必要性和意义

对在用汽车实施周期维护制度对保障车辆的安全、高效和经济运行具有重要意义。一方面，确保了车辆技术状况良好，提高了车辆运行安全和效率；另一方面，提高了车辆性能和可靠性，延长了车辆使用寿命，增加运输的经济效益。此外，一定程度上也对促进车辆的节能减排和环境保护具有积极作用。为深入推动实施车辆维护管理，加强车辆维护的标准技术指导，北京市从完善汽车维修质量保障体系的角度出发，立项制定发布实施了《汽车维护竣工出厂技术条件》（DB11/T 136），标准于1988年首次发布实施，先后于2001年、2008年两轮修订，在各实施阶段中对促进北京市落实在用车辆维护制度落地提供了重要的技术指导，2008年修订发布后，现行标准实施已有16年。

近年来，国务院大力推动机动车维修行业“放管服”改革，旨在转变政府职能，优化社会服务，创新机动车维修行业管理，强化维修市场主体地位，激发市场活力。

1.汽车维修行业改革变化，要求加快完善相关技术标准。

国务院2016年2月《关于第二批取消152项中央指定地方实施行政审批事项的决定》（国发〔2016〕9号）、2018年7月《关于取消一批行政许可等事项的决定》（国发〔2018〕28号），先后取消了机动车维修技术人员从业资格证件核发事项和机动车维修许可管理模式，降低了行业从业人员准入门槛，并实施了维修经营备案。这些改革措施提高了维修市场自主性，也同步提高了行业管理难度，依托完善的标准对标经营管理是维修企业和行业管理的共同努力方向。做好DB11/T 136修订工作是加强行业标准化指导，提升维修服务标准化能力的重要方面。

2.在用汽车产品技术迭代升级，与本标准配套使用的相关标准持续改版。

DB11/T 136标准主要规定内容是汽车一级、二级维护竣工检验的技术要求和质量保证，适用于在用汽车的一级维护、二级维护作业和竣工出厂检验。2008年发布至今，在用车辆技术发生了较大变化，体现在在用车强制性国标GB 7258《机动车运行安全技术条件》于2012年完成了修订发布；GB 18565《营运车辆综合性能要求和检验方法》、DB11/ 121在用柴油车加载减速研读排放限值及测量方法、以及DB11/122在用汽油车稳态加载污染排放限值及测量方法等标准中引用标准已废止，需要对相关内容进行修改。

3. 全市汽车维修市场环境和行业管理环境变化，要求本标准加强衔接。

2008年至今，北京市存量在用汽车的结构发生显著变化，机动车保有量翻倍，新能源汽车保有量接近90万辆，汽车维修行业面临的维修市场环境发生了显著变化，需要加强标准制修订，适应行业实际需要和车辆技术发展形势。一是GB/T 16739汽车维修业经营业务条件、GB/T 18344汽车维护检测诊断技术规范标准分别完成修订，GB/T 44510新能源汽车维修维护技术要求发布实施，以及北京市2024年10月正式发布实施《北京市机动车维修行业综合监管办法》，废止了京运管修字〔2005〕580号、京运管修发〔2007〕71号等维护相关管理文件，这些标准制修订及政策调整均直接涉及汽车维护标准条款内容，需要本标准进行相应修改。

4.在用道路运输车辆技术管理制度改革要求进一步提高维护管理实效。2008年至今，车辆技术管理顶层设计发生变化，新版道路运输车辆技术管理规定实施，明确道路运输企业是道路运输车辆技术管理的责任主体，需要企业主动落实在用车辆的维护管理。同时，“三检合一”制度改革深入实施，交通运输部办公厅“关于优化道路运输车辆技术管理 便利开展车辆技术等级评定工作的通知”（交办运〔2020〕67号）明确了改革后车辆技术等级为一级车辆的4个评定项目的技术要求。在此背景下，如何保障车辆维护的科学性、实效性，需要对现行维护技术标准进行去繁就简，重点突出必要的、涉及安全性的条款要求，为企业进一步制定符合运营实际的车辆维护标准提供参考。

综上，开展本标准修订工作十分必要、紧迫。

三、主要工作过程

3.1工作安排

依据2023年12月19日发布的《北京市市场监督管理局关于印发2023年北京市地方标准制修订项目计划（第三批）通知》（京市监函〔2023〕149号），标准修订承担单位交通运输部公路科学研究所在标准归口管理单位北京市交通委员会的领导下，迅速成立标准修订工作组，明确了参与起草人员和工作计划。

《汽车维护竣工出厂技术条件》标准修订遵循现有汽车维修相关标准体系内容，以2014年北京市交通委《北京市汽车维修四项地方标准实施情况评估》项目中对本标准的调研评估情况为基础，结合目前行业政策和技术更新情况，以广泛调研和专家咨询为主要方式进行标准修订。

3.2 具体工作

本标准编制工作严格按照北京市交通委员会标准化工作规则的要求开展，具体工作开展情况如下：

1）成立标准修订工作组

2023年12月，受北京市交通委员会委托，交通运输部公路科学研究所迅速成立标准修订工作组，内部讨论确定了分工和整体工作安排，正式启动标准修订工作。

2）形成标准修订初稿

2024年1-4月，标准修订工作组在2014年北京市交通委《北京市汽车维修四项地方标准实施情况评估》项目对本标准的评估基础上，对《汽车维护竣工出厂技术条件》（DB11/T 136-2008）实施情况进行了评估，针对重点问题，有针对性开展标准修订工作。

标准修订过程中，重点参考车辆安全技术标准《机动车运行安全技术条件》（GB 7258）、《电动汽车安全技术要求》（GB 18384），车辆年度审验标准《机动车安全技术检验项目和方法》（GB 38900）、《柴油车污染物排放限值及测量方法（自由加速法及加载减速法）》（GB 3847）、《汽油车污染物排放限值及测量方法（双怠速法及简易工况法）》（GB 18285），《汽车维护、检测、诊断技术规范》（GB/T 18344）《新能源汽车维修维护技术要求》（GB/T 44510）等汽车维护标准，保证标准内容的一致性、科学性，形成了标准修订初稿。

3）形成标准征求意见稿（讨论稿）

2024年5-9月，开展标准线下走访交流，实地走访北京市60余家企业的为车间，与企业技术负责人、车间主管交流汽车维护标准实施现状，维护业务开展情况等。

2024年10-11月，围绕标准条款，选择广东省深圳市、广州市、东莞市、清远市等部分地市的汽车维修企业进行走访调研，走访汽车维修企业车间，交流汽车维护保养现状，累计走访企业约10余家。

2024年12月，形成了标准征求意见稿（讨论稿）。

四、制定标准的原则和依据，与现行法律、法规、标准的关系

1.编制原则

1)
突出标准编制规范性。标准修订过程中，严格依据《标准化工作导则—第1部分：标准化文件的结构和起草规则》GB/T 1.1-2020编制规则，开展标准修订工作。

2)
突出标准编制的科学性。修订过程中，确保修订条款内容与现行政策、强制性标准不冲突，注重与国家及行业相关标准在内容上的衔接一致，注重标准条款的可操作性。

3)
突出标准修订的重点。按照标准规定范围，侧重规定汽车维护竣工环节的技术要求，同时突出对于维护后车辆安全运行的要求，确保标准条款内容针对性。

4）突出标准条款的可操作性。标准修订过程中，兼顾标准使用者的能力条件边界水平，在确保维护质量的前提下，考虑条款内容的可操作性，侧重从使用环节提技术要求，避免出现标准落地困难，成本高问题。

2.与现行法律、法规、标准的关系

本标准修订将进一步促进《道路运输车辆技术管理规定》（交通运输部令2023年3号、《机动车维修管理规定》（交通运输部令2023年14号）、《北京市机动车维修行业综合监管办法（试行）》（京交汽修发 〔2024〕 22号）中有关车辆维护制度要求的落实，保障北京市在用汽车的维护质量，支撑建立形成更加完善地在用车辆维护管理制度体系。

在标准修订过程中，充分依据和参考《机动车运行安全技术条件》（GB 7258）、《机动车安全技术检验项目和方法》（GB 38900）、《电动汽车安全技术要求》（GB 18384）、《柴油车污染物排放限值及测量方法（自由加速法及加载减速法）》（GB 3847）、《汽油车污染物排放限值及测量方法（双怠速法及简易工况法）》（GB 18285）等强制性国家标准对在用车辆维护竣工的技术要求，在涉及车辆运行安全、环保等方面的条款要求，加强与强制性国家标准的衔接一致。同时，延续本标准与《汽车维护、检测、诊断技术规范》（GB/T 18344）、《新能源汽车维修维护技术要求》（GB/T 44510）等维护类标准配套对接。

五、主要条款的说明，主要技术指标、参数、实验验证的论述

1、 标准范围

本标准规定了汽车维护的作业内容、一级和二级维护汽车竣工出厂的技术要求和质量保证。标准适用于在用汽车的一级、二级维护作业和竣工出厂检验，包括以汽柴油为单一燃料的汽车和电动汽车，专用作业车、气体燃料汽车、两用燃料汽车、双燃料汽车以及挂车参照执行。

此次修订增加了“电动汽车特殊要求”部分，因此删除了“电动汽车参照执行”。同时，根据已报批国家标准《汽车维护、检测、诊断技术规范》（GB/T 18344），增加了“挂车参照执行”的要求。

2、 规范性引用文件

删除已废止的引用标准“GB 18565、DB11/T 121、DB11/T 122”，新增引用标准“GB 3847 柴油车污染物排放限值及测量方法（自由加速法及加载减速法）、GB 18285 汽油车污染物排放限值及测量方法（双怠速法及简易工况法）、GB 18384 电动汽车安全要求、GB 38900  机动车安全技术检验项目和方法、GB/T 44510 新能源汽车维修维护技术要求”。
3、 术语和定义

删除了原标准中的“在用汽车”的术语和定义，修改了“原设计”的术语和定义，增加了“汽车”“一级维护”“二级维护”的术语和定义。

将“原设计”的定义修改为“指汽车生产企业公开的汽车维修技术信息或按照规定程序批准的设计、改造、改装的技术文件”。在定义中明确了汽车维修技术信息，落实汽车维修技术信息公开制度在汽车维修企业中的应用，通过汽车维修技术信息公开制度确保维护过程中参考标准的准确性，保障维护质量。

4、 作业内容（第4章）

简化表述，将原“汽车维护的作业内容”修改为“作业内容”。
汽车一级维护、二级维护项目的作业内容除了按GB/T 18344规定进行传统汽柴油汽车的维护作业外，还包括对新能源汽车“专用装置”的维护，该部分的维护作业内容需要进一步参照GB/T 44510的规定进行，因此增加了依据GB/T 44510的要求。
5、 一级维护竣工出厂技术要求（第5章）

简化表述，将“汽车一级维护竣工出厂的技术要求”修改为“一级维护竣工出厂技术要求”。
5.1.1 将“车容整洁”修改为“车体外观应整洁”。

5.1.2 将“拆下的零部件应进行清洗”修改为“拆卸后装配的各零部件应清洁”，突出对于维护竣工环节的要求。
5.1.3突出对于维护竣工环节的要求，将条款中的“在零件的拆卸、润滑、检查、调整或修配过程中，不应将外来物、磨料金属屑等有害物质带入油道、水道、气道、零件的工作面和总成的内部”修改为“维护作业后，不因拆卸、润滑、检查、调整、装配等作业而将其他无关物质带入油道、水道、气道、零件的工作面和总成内部”。

5.1.4 根据新报批的国家标准GB/T 18344《汽车维护、检测、诊断技术规范》中一级维护项目范围及技术要求，将本标准中原6.3.3“空气滤清器、机油滤清器、燃油滤清器”条款内容挪到此处作为“清洁”维护竣工要求。

5.2.1~5.2.3、5.2.5按照“润滑”竣工环节作业特点，修改了原表述，突出对润滑油（脂）、工作液在“补充或更换后”的技术要求。
5.2.4，对原条款作编辑性修改。

5.3 突出对于竣工环节的技术要求，确认“扭紧力矩”应符合原设计规定，并进行编辑性修改。
5.4.1，对原条款作编辑性修改。

5.4.2~5.4.6，根据“一级维护”的术语定义，一级维护要以润滑紧固为中心作业内容，并检查有关“制动、操纵等系统中的安全部件”。因此，增加了对于制动、转向系统安全部件检查后竣工技术要求，并将原标题“调整”修改为“检查条调整”。
6、 二级维护竣工出厂技术要求（第6章）
将原6.1和6.2合并为“6.1 基本要求”。

6.2.1 ~6.2.4，将原6.3.1进行拆分表述，细化附属装备、仪表、指示灯、指示信号装置、蓄电池等提出具体维护竣工技术要求。因目前多数为免维护蓄电池，删除了原条款中关于电解液比重、电解液液面高度及电压差的规定。

6.2.5，根据新报批的国家标准GB/T 18344《汽车维护、检测、诊断技术规范》，明确远关灯的发光强度、调整后远近光束垂直偏移的规定。对原6.3.2进行了修订，将喇叭性能要求挪至现6.2.3条。

将原标准6.3.3条有关“滤清器”的要求调整至一级维护竣工技术要求部分；6.3.4条中有关“传动皮带”的竣工技术要求调整至后续的“发动机”部分；因技术发展变化，删除了原6.3.5条有关百叶窗、水箱帘开关的维护竣工技术要求；对原6.3.6条中转向系统部分的要求挪至一级维护“检查调整”部分。

6.2.6~6.2.9，未修订。

删除了原6.3.12条有关车架、保险杠变形等外观要求，该条通常为事故车维修范畴，与维护无关。将原6.3.13、6.3.14条有关车架、车桥的维护竣工技术要求挪至行驶系部分。删除了原6.3.15条有关车身、发动机罩、翼子板、脚踏板、挡泥板的要求。将原6.3.16条有关工具箱、灭火器、三角标志等挪至现6.2.1条。删除了原6.3.17、6.3.18条有关车身的要求，属于事故车维修范畴，不属于维护技术要求。
6.2.10，对原6.3.19条进行修改，依据GB 7258及新报批GB/T 18344，明确危险货物运输车辆、国际道路运输车辆以及从事一类和二类客运班线、包车客运的车辆的车体外缘左右对称部位高度差应不大于20mm，其余车辆应不大于40mm。

6.2.11，根据新报批GB/T 18344，增加了对装有车载诊断系统OBD的车辆故障诊断无故障信息的要求。

6.3.1，在原6.4.1条增加发动机成功起动次数应不少于2次的规定。依据新报批GB/T 18344。

6.3.2~6.3.3，未修订。

6.3.4，修改了气缸压缩压力值和各缸压差值的要求，确保符合原设计规定，避免一刀切。

6.3.5，删除了对于6缸和4缸汽油发动机进气歧管真空度的波动范围要求，确保维护后符合原设计规定。
删除了原标准6.4.6条有关油门拉杆拉线、阻风门装置等化油器车辆相关要求，目前一般使用电子油门结构，不适用。
6.3.6~6.3.8，原标准条款内容，其中6.3.6和6.3.7为原标准“电器系统与空调设备”部分条款，6.3.8条为原标准“整车外观”条款。

6.4.1，在原标准6.5.1中增加转向盘最大自由转动量符合GB/T 18344的规定，与现行GB/T 18344保持一致。

6.4.2，根据GB7258，对前轴采用非独立悬架的汽车（前轴采用双转向轴时除外），其转向轮的横向侧滑量值，用侧滑台检验时侧滑量值应小于等于5 m/km，因此对原标准条款6.5.2进行修改。

6.4.3，未修订。

6.5.1，根据7258进行修改，将离合器应“结合平稳”修改为“接合平稳”。

6.5.2，将原6.6.2和6.6.3条合并，并结合新报批GB/T 18344，修改为“变速器应操纵轻便，换档时不应有乱档和自行脱档，档位准确，运行中无异响、无打滑、抖动和沉重、无冲击等现象”。

6.5.3、6.5.4，根据GB 7258及GB/T 18344，进行编辑性修改。

6.5.5，根据新报批GB/T 18344，增加了牵引车与挂车连接装置的性能要求。

6.6.1，对原条款作编辑性修改。

6.6.2，根据“关于优化道路运输车辆技术管理 便利开展车辆技术等级评定工作的通知”（交办运〔2020〕67号）”，进一步明确了国际道路运输车辆以及从事一类和二类客运班线、包车客运的客车的转向轮胎冠花纹深度的要求，对原条款6.7.2有关花纹深度要求进行了修订。

6.6.3，根据GB 7258，在原条款6.7.2中的轮胎规格要求的基础上，增加了翻新胎的使用要求，并单独成条。

6.6.4~6.6.5，未修订。

6.6.6~6.6.7，未修订，为原“整车外观”条款6.3.13和6.3.14。

6.7.1.1~6.7.1.3，对原条款作编辑性修改。

6.7.1.4，根据GB 7258，对采用气压制动的汽车，将制动管路压力升压值由“600kPa”修改为“750kPa”。

6.7.1.5，根据新报批GB/T 18344，对行车制动性能检验要求做了修改细化，明确应按照GB 38900规定的台式空载检验方法进行。

6.7.2，未修订。

6.7.3，整合原标准6.8.3~6.8.5为“应急及辅助制动”；因目前汽车喷油泵都是电子控制，原条款对机械式喷油泵的规定已不适用，将原6.8.4修改为“装有排气制动的柴油车，排气制动装置应工作有效”。

6.8，将原6.9“电器系统与空调设备”修改为“空调系统”。调整6.9.1内容，将该条相关内容统一纳入“6.3 整车”部分。删除原6.9.2的车速表误差有关要求，通常维护环节不进行该项。调整6.9.3和6.9.4至发动机部分。

6.8.1，原条款内容，未修订。

6.8.2~6.8.4，增加对于空调风机运行工作状态、制暖系统工作温度以及空调压缩机的维护竣工技术要求。

6.9.1，修改了安装卫星定位系统车载终端的车辆、电子控制系统元器件、电控系统工作情况的要求。

6.10，修改了排放污染物应符合的标准要求。

7、 电动汽车特殊要求（第7章）
增加了电动汽车特殊要求，包括基本要求、动力蓄电池系统、驱动电机系统、氢燃料汽车涉氢装置、其他高压配电系统部件等方面的技术要求。

8、 质量保证（第8章）
修改了质量保证要求，删除了原标准质量保证部分中的管理类非技术要求条款内容。突出本标准对于维护竣工的要求，并根据《北京市机动车维修行业综合监管办法》要求，删除了附录A.1、A.2和附录B，修改了附录A.3。

六、重大意见分歧的处理依据和结果

无重大意见分歧。

七、与国内外同类标准水平的对比情况

从国内行业层面看，北京市地方标准《汽车维护竣工出厂技术条件》（DB11/T 136）是对国家推进周期维护制度的深入细化与本地化实践。基于《汽车维护、检测、诊断技术规范》（GB/T 18344），DB11/T 136进一步明确了维护竣工后的具体技术要求和指标，适应了北京市特殊气候、道路条件及环保要求方面做出了针对性调整。同时，DB11/T 136融合了《新能源汽车维修维护技术要求》（GB/T 44510）的最新成果，不仅覆盖了传统燃油汽车的维护标准，还特别强调了新能源汽车（包括纯电动汽车、混合动力汽车等）在电池管理、电机维护、高压系统安全等方面的特殊要求，体现了北京市在推动新能源汽车产业发展方面的前瞻性和创新性。

相较于国内其他省市，DB11/T 136作为专门针对汽车维护竣工出厂制定省级地方性技术标准。该标准不仅填补了国内在该领域的空白，也为其他省市提供了可借鉴的范例，有助于推动全国范围内汽车维护标准的统一与提升。

在国际上，各国或地区对汽车维护竣工出厂的技术条件同样重视，但具体标准因地域、文化、法规差异而有所不同。例如，欧洲主要通过欧盟指令（如2007/46/EC及其后续修订）和各国自行制定的技术法规来规范汽车维护，强调环保性能、安全标准及排放控制；美国则通过EPA（环境保护局）和DOT（交通部）发布的一系列法规，对汽车维护后的尾气排放、燃油效率及车辆安全性能进行严格监管。这些国际标准或法规往往更加注重通用性，以适应不同国家的实际情况。对比来看，DB11/T 136更具本地特点，一方面，标准充分吸纳新能源汽车维护领域的最新研究成果，确保了标准的先进性和适用性；另一方面，通过细化维护项目、强化环保与安全要求，以及针对新能源汽车的特殊规定，满足了北京市维护实际需求。

八、作为推荐性标准或者强制性标准的建议及其理由

本标准是指导机动车维修企业开展汽车维护作业的技术依据，建议作为推荐性标准发布实施。
九、强制性标准实施的风险点、风险程度、风险防控措施和预案

本标准为推荐性标准。
十、实施标准的措施(政策措施/宣贯培训/试点示范/监督检查/配套资金等)

本标准由北京市交通委员会提出并归口，机动车维修管理处组织实施，建议在标准发布实施后，开展面向汽车维修企业的标准宣贯工作，及时宣传告知企业标准主要技术内容变化，更新相关技术指标要求，包括对电动汽车特殊要求部分新增相关技术条款内容进行重点说明。 

十一、其他应说明的事项

无。

