北京市“十四五”时期交通发展建设规划环境影响报告书
起草说明
一、任务来源、起草单位、主要起草人
(1) 任务来源
根据《中华人民共和国环境影响评价法》《规划环境影响评价条例》，以及北京市市政府办公厅2011年印发的《关于印发进一步推进规划环境影响评价工作实施意见的通知》（京政办发〔2011〕30号）的要求，北京市交通委员会组织开展北京市“十四五”时期交通发展建设规划环境影响评价工作。
(2) 起草单位
2020年5月，北京市交通委员会通过招标选定中路高科交通科技集团有限公司负责编制《北京市“十四五”时期交通发展建设规划环境影响报告书》。
(3) 主要起草人
李茵、朱玉峰、郭晓泽、李强、魏华、史志翔、余俊、王申申
二、项目背景、目的和意义
(1) 项目背景
[bookmark: _Hlk58193823][bookmark: _Hlk73622536]“十四五”时期是我国全面建成小康社会、实现第一个百年奋斗目标之后，乘势而上开启社会主义现代化国家新征程、向第二个百年奋斗目标进军的第一个五年。“十四五”规划也是全面推进交通强国建设的第一个五年规划。为了更好地指导“十四五”时期北京交通发展建设，深入贯彻十九大以来中央一系列重大决策部署和习近平总书记视察北京重要讲话精神，落实《京津冀协同发展规划纲要》和市委市政府对“十四五”时期交通工作要求，北京市交通委员会同北京市发展和改革委员会、北京市规划和自然资源委员会、北京市公安局公安交通管理局、北京市重大项目建设指挥部办公室等单位以及铁路、民航、邮政主管部门开展《北京市“十四五”时期交通发展建设规划》（以下简称《规划》）的编制工作。
(2) 项目意义
[bookmark: _Hlk58193843]《规划》是指导“十四五”时期北京交通发展建设的纲领性文件。《规划》将贯彻落实北京市城市总体规划各项任务，按照交通强国建设目标持续深化交通领域改革创新，补齐交通基础设施短板，加强智慧交通和绿色交通建设，提升交通综合治理能力和水平，加快构建综合、绿色、安全、智能的立体化现代化城市交通系统。
(3) 评价目的
[bookmark: _Hlk74648659]1.按可持续发展原则识别《规划》与交通政策、相关法律法规及其它规划的协调性，预测和评价北京市“十四五”时期交通发展建设可能造成的重大环境影响，并提出预防、减缓和补救措施与建议。
2.从北京市自然环境、社会环境实际状况出发，按照科学的发展观，优化交通发展规划主要任务及重点项目。
3.识别出北京市自然保护区、风景名胜区、水源保护区、湿地公园、水源地、森林公园、地质公园等生态环境敏感点（区），以及历史文物古迹、集中居住区、世界文化遗产等社会敏感点，分析《规划》实施的制约因素，为今后具体项目实施提供参考依据。
三、主要工作过程
中标后，根据规划前期工作进展情况，中路高科交通科技集团有限公司成立了由生态、水、大气、噪声、社会及环境经济评价等人员组成的环境影响评价组，并制定了详细的工作计划。
按照工作计划，2020年8月，项目组编制完成了《北京市“十四五”时期交通发展建设规划环境影响评价实施方案》。
同月，北京市交通委员会组织召开了开题论证会。项目组依据开题论证会的专家意见和《规划》（初稿），对规划区域及可能受影响的区域进行了详细的现场踏勘，广泛收集了与规划相关的法律法规、环境政策及相关基础数据资料，调查了环境敏感区情况。
在此基础上，编制完成了《北京市“十四五”时期交通发展建设规划环境影响报告书》（讨论稿），并于2020年12月组织了专家咨询。会后，根据专家咨询意见及最终的规划研究成果，项目组编制完成了《北京市“十四五”时期交通发展建设规划环境影响报告书》（送审稿）。
2021年5月14日至2021年5月28日就报告书简本面向社会各界公开征集意见。
四、评价原则
(1) 科学、客观、公正原则
评价过程中将遵循科学、客观、公正的基本原则，综合考虑规划实施后对各种环境要素及其所构成的生态系统可能造成的影响，为主管部门决策提供科学依据。
(2) 整体性原则
评价过程中把与《规划》相关的区域发展战略、政策、规划统一考虑，从对集约利用资源、促进经济发展、改善交通和安全环境、优化土地利用的作用，以及对生态资源的占用、生态环境破坏、水质污染、区域噪声、大气污染和敏感目标的功能等正、负两方面评价规划方案实施的环境效应和社会经济效应。
(3) 实事求是、循环优化原则
坚持以北京市实际情况出发，从《规划》的特点出发，实事求是地开展评价工作，力求得出环境可行、利于社会经济发展的推荐规划方案。
(4) 早期介入原则
在规划编制过程中介入，将资源节约、环境保护的基本国策贯彻到《规划》中。
(5) 一致性原则
本次规划环境影响评价的工作深度和范围与《规划》的层次、详尽程度相一致。
(6) 可操作性原则
评价过程中尽可能选择简单、实用、经过实践检验可行的评价方法，评价提出的主要结论应具有可操作性、可行性。
五、主要内容的说明
(1) [bookmark: _Toc320816856][bookmark: _Toc20295][bookmark: _Toc4545][bookmark: _Toc25813][bookmark: _Toc78149069]规划概况
[bookmark: _Toc146594969][bookmark: _Toc20801][bookmark: _Toc320816857][bookmark: _Toc25296][bookmark: _Toc391][bookmark: _Toc28381]《规划》是指导“十四五”时期北京交通发展建设的纲领性文件。规划总结了“十三五”时期交通发展的成功经验和存在问题，分析了“十三五”时期交通发展面临的形势，并通过对北京交通发展阶段特征与需求的分析，提出了“十四五”时期交通发展的目标和战略对策，明确了发展重点和十一项主要任务，并制定了相关的保障措施。
(2) [bookmark: _Toc78149070] 环境现状分析
1. [bookmark: _Toc26916]生态环境现状
[bookmark: _Toc9315]目前，北京市有自然保护区21处、森林公园32处、湿地公园10处、地质公园6处、风景名胜区27处、世界遗产7处、各级文物保护单位共计862处、地下文物埋藏区总计36处、历史文化保护区44片，划定Ⅲ类（含Ⅲ类）以上水体59处，划定Ⅱ类水体26处。
2. [bookmark: _GoBack]社会环境分析
北京市人口众多，人口密度大，人均耕地少，土地利用水平不平衡。北京市矿产资源丰富，有固体矿产、地下水、地热、矿泉水、石油等多种类型。2020年北京市实现地区生产总值为36102.6亿元，按可比价格计算，较上年增长1.2%，其中，第一产业增加值107.6亿元，下降8.5%；第二产业增加值5716.4亿元，增长2.1%；第三产业增加值30278.6亿元，增长1.0%。
3. 环境质量分析
（1）地表水
2020年北京市水环境质量显著改善，主要污染指标年平均浓度值继续降低，重点流域劣V类水体进一步减少，国控断面劣V类水体全面消除。集中式地表水饮用水水源地水质符合国家饮用水源水质标准。
（2）地下水
2019年对全市平原区的地下水资源质量进行了枯水期（4月份）和丰水期（9月份）两次监测。共布设监测井307眼，实际采到水样296眼。监测结果表明，北京市地下水中深层水和基岩水水质保持良好，基本能够满足供水要求，但是浅层地下水污染较为严重。地下水水质总体稳定。
（3）声环境
[bookmark: _Hlk58195438]城市功能区声环境质量与上年相比基本稳定。1类区、2类区、3类区和4a类区昼间等效声级年平均值达到国家标准。1类区和4a类区夜间等效声级年平均值超过国家标准，2类区和3类区夜间等效声级年平均值达到国家标准。
（4）环境空气
2020年，环境空气质量达标（优和良）天数为276天，达标比例为75.4%，比2015年增加90天。空气重污染（重度和严重污染）天数为10天，发生率为2.7%，比2015年减少36天。全年未出现严重污染日。全市空气中细颗粒物（PM2.5）年平均浓度值为38µg/m3，同比下降9.5%，超过国家二级标准（35µg/m3）8.6%，2018～2020年三年滑动平均浓度值为44µg/m3，同比下降了12.0%。二氧化硫（SO2）年平均浓度值为4µg/m3，同比持平，稳定达到国家二级标准（60µg/m3），并连续四年保持在个位数。二氧化氮（NO2）年平均浓度值为29µg/m3，同比下降21.6%，达到国家二级标准（40µg/m3）。可吸入颗粒物（PM10）年平均浓度值为56µg/m3，同比下降17.6%，达到国家二级标准（70µg/m3）。与2015年相比，全市细颗粒物、二氧化硫、二氧化氮和可吸入颗粒物年平均浓度值分别下降52.9%、70.4%、42.0%和44.8%。全市空气中一氧化碳（CO）24小时平均第95百分位浓度值为1.3mg/m3，同比下降7.1%，达到国家二级标准（4mg/m3）。臭氧（O3）日最大8小时滑动平均第90百分位浓度值为174µg/m3，同比下降8.9%，超过国家二级标准（160µg/m3）9.0%。臭氧超标日出现在4～9月，超标时段主要在春夏的午后至傍晚。
(3) [bookmark: _Toc78149071]环境影响预测与评价结论
1. 对生态环境的影响分析
(1) 对环境敏感区的影响
① 自然保护区
在评价范围内涉及到5处自然保护区，占全市自然保护区的24%。
② 风景名胜区
在评价范围内涉及到4处风景名胜区（含与自然保护区和森林公园重名的风景名胜区，不含规划的风景名胜区）。
③ 湿地公园
在评价范围内涉及到2处湿地公园。
④ 森林公园
在评价范围内涉及到5处森林公园。
⑤ 地质公园
在评价范围内涉及到2处地质公园。
⑥ 重点文物保护单位、世界文化遗产及历史文化保护区
在评价范围内涉及7处地上文物保护单位，4处地下文物埋藏区，不涉及世界文化遗产。
⑦ 地表水源保护区、地下水源地
在评价范围内涉及3处地表饮用水水源保护区，3处地下饮用水水源保护区和3处重要地下水水源地。
(2) 水土流失
根据交通建设项目特点，水土流失主要来源于路堑、路基施工、软基填方、废弃土石场和开采石料场。工程建设过程中开挖山体势必造成新的水土流失，如果防护措施不及时或不得当还会加剧水土流失现象，土方的开挖和植被的破坏会使水土流失程度更加严重。
公路、铁路项目建设涉及的风沙危害区或沙化土地区，建设过程中若不注意水土流失防范、裸土防护，将加剧该地区风沙危害，因此在规划项目具体实施过程中，要切实做好取、弃土场及裸露土面的防尘防沙措施。
规划建设道路里程在基本农田保护区路段较短，因此对基本农田影响有限，并且规划中提出了大力建设轨道交通的设想，可以大大减少对土地资源的占用，在公路、铁路建设时应采取收缩边坡、以桥代填的修筑方式，减少占用基本农田。
(3) 生态敏感性
《规划》对生态敏感区影响较大的主要为公路和轨道交通项目。由规划项目与北京市生态敏感性评价结果叠加可知，大部分新建段位于生态低敏感和较低敏感区域，对生态环境影响较小，需重点关注涉及生态高敏感区项目对生态环境的影响，提出切实有效的生态环境影响减缓措施。
(4) 对生态系统完整性的影响分析
交通建设项目的实施使沿线地区的人流和物流强度增加，对自然保护和珍稀资源的保护构成了威胁，生态系统保护问题将十分突出，应该给予足够重视。尤其对于接近或者穿越保护区的公路和轨道交通项目选线，应特别注意采取必要措施降低对生态系统的干扰。
2. 对环境空气的影响分析
[bookmark: _Hlk73697109]根据预测，规划实施期末CO排放量约为11.98万吨/年，NOX排放量约为11.83万吨/年，相比现状，机动车尾气污染物排放将有一定程度的减少。因此，规划的实施有利于大气环境的改善。
3. 对水环境的影响分析
(1) 地表水环境影响分析
① 经预测，“十四五”时期道路施工期和营运期排放的COD约占全市COD排放总量的0.063%和0.049%～0.058%；运营期内，枢纽站场污水中COD年排放量约占全市排放总量的0.14%；运营期内，轨道交通污水中COD年排放量约占全市排放总量的0.68%。从总量上看，《规划》实施产生的污水及污染物排放量相对于全市年度排放总量，所占比例很小。规划项目实施阶段在落实污水处理设施，污水达标回用或达标排放后，不会对北京市的水污染物总量构成压力，对地表水环境不会产生明显影响。
② 北京市敏感水源主要为京密引水渠、永定河、潮白河、官厅水库等，主要分布在北郊区，因此，在具体项目实施时应综合考虑北京市水环境功能区划，施工期及营运期采取严格的水环境保护措施，保护好河（渠）道、库区的水质环境。
(2) 地下水环境影响分析
① 《规划》中轨道交通地下工程某些路段区域与地下水流方向垂直，但构筑物分布于含水层一定范围，或离开含水层在其上部的土层中通过，不会对含水层的地下水流产生明显的阻隔作用。
② 目前盾构法已经成为地铁建设的最主要施工方式，在采取严格隔水措施的前提下，工程引起的地面沉降的范围和程度能够控制在国家标准范围内，不会对周边建筑物的安全产生较大影响。
③ 《规划》中大多数停车场和车辆段及车站位于城市污水处理厂范围内，运营期生产、生活污水排入城市污水管网或通过污水处理设施处理达标后排放，不会对饮用水水质产生不良影响。
4. 对声环境的影响分析
(1) 道路
高速公路、快速路、主干路、次支路和普通公路施工噪声将对沿线声环境质量产生一定影响，这种影响白天将主要出现在距施工场地130m范围内，夜间将主要出现在距施工场地480m范围内。
通过类比分析可以预测：
规划公路项目建成后，沿线预测声级均有不同程度的增长。高速公路和一级公路新建项目营运中期昼间距路中心线30m处的交通噪声约为68.7～72.7dB，夜间约为64.7～68.1dB；昼间距路中心线30m处的噪声增量约为5～16dB，夜间距路中心线30m处的噪声增量约为10～25dB。
规划高速公路和一级公路极少数位于城区内。农村地区高速公路和一级公路扩建工程的噪声增量约为1.5～5dB；城区内高速公路和一级公路4a类区域的噪声值昼、夜间均超标，超标量约为0～8dB。新建项目的噪声增量大多数为5～15dB，改扩建项目的噪声增量一般低于3dB。
规划新建的市道和县道的交通噪声在营运初期将会使沿线环境噪声增加约2～10dB。改建的市道和县道在营运初期将会使沿线环境噪声增加约0.2～1.0dB。《规划》中城市道路一般以改扩建为主，噪声增加量一般小于3dB，新建城市道路噪声增加量约为5～15dB。
针对超标的噪声敏感点建议根据实际情况采取降噪林、隔声窗、声屏障等降噪措施。采取上述降噪措施后，应满足敏感点运营期声环境质量达标的要求。
(2) 轨道交通
① 城市轨道交通
a. 噪声
高架段的列车运行噪声影响显著，在不考虑遮挡的情况下，达到声环境2类区昼间/夜间噪声防护距离分别为70～125m、150～280m，1类区昼间/夜间噪声防护距离分别为150～260m、300～550m；考虑遮挡或设置直立式声屏障后，达到声环境2类区标准为20～100m，1类区为60～210m；设置半封闭声屏障后，达到声环境2类区标准为0～37m，1类区为20～100m；设置封闭型声屏障后，达到声环境2类区标准为0～3m，1类区为0～30m。
地下区段主要受风亭和冷却塔噪声影响，空调期采用超低噪声冷却塔，并且风亭设置2m长片式消声器时4a类区达标距离为33m，2类区达标距离为62m，1类区达标距离为117m；空调期采用超低噪声冷却塔，并且风亭设置3m长片式消声器时4a类区达标距离为10m，2类区达标距离为19m，1类区达标距离为33m。
b. 振动
轨道交通线路的振动影响高架线路较小，地面及地下线影响较大。预测表明，各类车型的高架及地面线路15m内即可满足“交通干线两侧”和“混合区、商业中心区”限值要求。地下线路时，当埋深为20m时，对A、B型车来说，距地下线路中心线11～50m才能达到“交通干线两侧”和“混合区、商业中心区”限值要求，60m以外才能满足“居民、文教区”限值要求；市域D型车及直线电机的振动环境影响较小，20m以内均可达到“交通干线两侧”和“混合区、商业中心区”限值要求。
地下线二次结构噪声预测表明，未采取减振措施时，A型车（80公里/小时）4a类区和3类区、2类区、1类区的振动防护距离分别为22m、43m、50m；A型车（80公里/小时）4a类区和3类区、2类区、1类区的振动防护距离分别为43m、50m、>60m；市域D型车25m以内均能满足4a类区和3类区、2类区、1类区二次结构噪声限值要求；直线电机15m以内均能满足4a类区和3类区、2类区、1类区二次结构噪声限值要求。只有在采取特殊减振措施后，线路10m左右范围内建筑物室内二次结构噪声才能满足1类区限值要求。
② 城际铁路项目
a. 噪声
城际铁路施工期，推土机、挖掘机和打桩机等施工机械将对施工场地附近的声环境敏感点产生一定影响。
经预测，无遮挡情况下，除京唐城际铁路边界近期路基段昼间不满足70dB(A)、夜间不满足60dB(A)要求外，其余规划线路沿线昼间等效声级均满足《铁路边界噪声限值及测量方法（GB12525-90）修改方案》昼间70dB(A)、夜间60dB(A)的标准限值要求。
列车若以150km/h的速度进入城区，铁路边界昼、夜间等效声级均满足《铁路边界噪声限值及测量方法（GB12525-90）修改方案》昼间70dB(A)、夜间60dB(A)的标准限值要求。距线路外侧轨道中心线120m以外，均能满足《声环境质量标准》（Gb3096-2008）中2类区标准（昼间60dB(A)、夜间50dB(A)）。
b. 振动
城际铁路施工期振动影响主要表现为强振动施工机械对距施工场地较近的振动环境敏感点的影响以及浅埋隧道施工对顶部振动环境敏感点的影响。
地面敷设方式路段近期规划城际铁路距铁路外侧轨道中心线30m及以外近期铁路振动预测值均满足《城市区域环境振动标准》（GB10070-88）“铁路干线两侧”昼间80dB、夜间80dB标准。
经预测，列车运行速度350km/h时，无砟轨道路堤段在线路外轨中心27m外地面振动级<80dB，桥梁段在线路外轨中心11m外地面振动级<80dB；列车运行速度250km/h时，有砟轨道路堤段在线路外轨中心32m外地面振动级<80dB，桥梁段在线路外轨中心9m外地面振动级<80dB；列车运行速度200km/h时，有砟轨道路堤段在线路外轨中心19m外地面振动级<80dB，桥梁段在线路外轨中心4m外地面振动级<80dB。
(3) 枢纽场站
枢纽场站厂界外噪声影响范围较小，厂界外40～50m一般可达到3类声环境质量标准，厂界外100m一般可达到2类声环境质量标准。此外，由于枢纽场站一般夜间不运营，因而主要噪声影响时段为昼间，对周边声环境的影响较小。
5. 对社会环境的影响分析
项目从建设到运营全过程中对整个沿线地区社会、经济发展都有重要影响。它将有助于促进经济增长、带动相关产业发展、增加就业机会、带动旅游业的发展，对促进区域之间的交流合作，缩小地区差距等有重要贡献。
6. 环境风险分析
规划实施的环境风险主要来源于公路危险化学品运输交通事故引起的危险化学品泄漏。环境风险事故一旦发生，可能对局部生态环境造成重大损害，应加强预防和应急管理工作，建立风险应急联动机制，制订环境风险应急预案，防范环境风险。
(4) [bookmark: _Toc146594971][bookmark: _Toc25240][bookmark: _Toc320816859][bookmark: _Toc20615][bookmark: _Toc27311][bookmark: _Toc16428][bookmark: _Toc78149072]规划协调性分析
[bookmark: _Toc146594972][bookmark: _Toc27935][bookmark: _Toc320816860][bookmark: _Toc32154][bookmark: _Toc6092][bookmark: _Toc15432]1.本规划符合《交通强国建设纲要》《国家综合立体交通网规划纲要》《国家公路网规划(2013年～2030年)》，规划全面落实了交通强国建设和国家综合立体交通网规划要求。规划建设项目与国家公路网在北京市境内的路线走向与布局基本一致，是对国家公路网规划布局的深化、补充和完善。规划的实施为国家经济发展战略提供了交通保证。
2. 本规划符合《京津冀协同发展规划纲要》，支撑京津冀协同发展与首都城市空间格局优化。
3.本规划符合《北京城市总体规划（2016年～2035年）》《北京市国民经济和社会发展第十四个五年规划纲要》和《北京市主体功能区规划》，本次交通规划的空间布设可以满足城市发展所需要的交通运输要求，对于北京市城市规划的尽快实现起到积极推进的作用。规划落实和体现了《北京市国民经济和社会发展第十四个五年规划和二〇三五年远景目标纲要》在交通建设方面的要求，为十四五规划纲要的实施提供了便利的基础条件，可以有效促进十四五规划纲要的实施。
4.本规划与《京津冀城际铁路网规划修编》《北京市城市轨道交通第二期建设规划(2015～2021年)》和《北京市轨道交通第二期建设规划调整方案》相协调，以城际铁路、轨道交通、高速公路及交通枢纽为主体的交通网络成为城市发展的重要支撑体系。
5.本规划符合北京市“三线一单”管控要求。对于规划中涉及生态保护红线的建设项目，首先应研究绕避线位，在确实无法绕避的情况下，对于必须且无法避让、符合县级以上国土空间规划的线性基础设施建设，需要结合现有各类禁止开发区域现行相关法律法规及管理规定，办理相关手续，采取切实有效的环保措施，将对生态保护红线的环境影响降至最小。
(5) [bookmark: _Toc78149073]规划合理性分析
《规划》后期实施过程中，在采取相应环境影响减缓措施后，可有效消除或缓解重大环境制约因素，满足北京市土地资源和能源承载能力，污染排放可以控制在达标水平范围内。规划建设规模和布局总体合理，规划方案从环境角度分析总体合理。
[bookmark: _Toc146594975][bookmark: _Toc10505][bookmark: _Toc320816861][bookmark: _Toc5546][bookmark: _Toc10889][bookmark: _Toc3052][bookmark: _Toc78149075]六、结论
《规划》与国家及北京市政策文件及相关规划相协调。规划在编制过程中，充分考虑了交通建设项目对环境的影响，选址选线中尽量避免穿越生态保护红线和环境敏感区。但限于交通建设项目线性工程的特点，以及全市环境敏感区数量较多、分布较广的客观实际，受地形、地质和路网功能目标等因素制约，部分路段难以避免涉及环境敏感区。应根据具体情况，采取相应规划优化调整措施，或在下步具体项目规划和设计中，采取减缓措施。
经过优化调整及下步规划、设计中充分避让环境敏感区并落实本报告书中提出的环境保护措施后，可有效消除或缓解重大环境制约因素。从环境保护角度分析，《规划》总体合理可行。
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1     北京市 “ 十 四 五 ” 时期交通发展建设规划环境影响报告书   起草说明   一 、 任务来源 、起草单位、主要起草人   ( 一 )   任务来源   根据 《中华人民共和国环境影响评价法》《规划环境影响评价条例》 ，以及 北京市市政府办公厅 2011 年印发 的 《关于印发进一步推进规划环境影响评价工 作实施意见的通知》（京政办发〔 2011 〕 30 号） 的要求 ， 北京市交通委员会组 织开展 北京市 “ 十四五 ” 时期交通发展建设规划环境影响评价工作。   ( 二 )   起草单位   20 20 年 5 月，北京市交通委员会 通过招标选定中路高科交通科技集团有限 公司负责编制《 北京市“十四五”时期交通发展建设规划 环境影响报告书》 。   ( 三 )   主要起草人   李茵、朱玉峰、郭晓泽、李强、魏华、史志翔、余俊、王申申   二 、 项目背景、目的和意义   ( 一 )   项目 背景   “ 十四五 ” 时期是我国全面建成小康社会、实现第一个百年奋斗目标之后，乘 势而上开启社会主义现代化国家新征程、向第二个百年奋斗目标进军的第一个五 年。 “ 十四五 ” 规划也是全面推进交通强国建设的第一个五年规划。为了更好地指 导“十四五”时期北京交通发展建设，深入贯彻十九大以来中央一系列重大决策 部署和习近平总书记视察北京重要讲话精神，落实《京津冀协同发展规划纲要》 和市委市政府对“十四五”时期交通工作要求， 北京市交通委员会同 北京 市发展 和改革委员会、 北京 市规划和自然资源委员会、 北京 市公安局公安交通管理局、 北京 市重大项目建设指挥部办公室等单位以及铁路、民航、邮政主管部门开展《北 京市“十四五”时期交通发展建设规划》 （以下简称 《 规划 》 ） 的编制工作。   ( 二 )   项目 意义   《 规划 》 是指导“十四五 ”时期北京交通发展建设的纲领性文件。 《 规划 》 将贯彻落实北京市城市总体规划各项任务，按照交通强国建设目标持续深化交通 领域改革创新，补齐交通基础设施短板，加强智慧交通和绿色交通建设，提升交 通综合治理能力和水平，加快构建综合、绿色、安全、智能的立体化现代化城市 交通系统。   ( 三 )   评价目的  

