《轨道交通AFC视觉通行逻辑技术要求》编制说明
城市轨道交通AFC视觉通行逻辑技术要求
编制说明

一、任务来源，起草单位，协作单位，主要起草人
《城市轨道交通AFC视觉通行逻辑技术要求》是在DB11/T 1164《城市轨道交通自动售检票系统技术规范》系列地方标准的基础上，详细阐述了城市轨道交通视觉通行逻辑技术要求，用于指导轨道交通自动售检票系统视觉闸机的设计。 
《城市轨道交通AFC视觉通行逻辑技术要求》规定了轨道交通自动售检票系统视觉闸机中视觉传感器、扇门、视觉通行逻辑控制模块的技术要求、硬件要求和通讯协议要求。
起草单位：北京市轨道交通指挥中心。
主要起草人： 张莉、周斌、王东艳、张钦、王冉、王照华、帅国莹、隋丽莉。
二、制定标准的必要性和意义
北京市轨道交通进入快速建设期，北京市轨道交通已基本形成“三环、四横、五纵、七放射”的轨道交通网络。AFC（自动售检票）系统是保障线路平稳联网运行、快速换乘、实现现代化运营管理的关键性系统，是基于计算机、通信、网络、自动控制等技术，实现轨道交通售票、检票、计费、收费、统计、清分、管理等全过程的业务，也是进行客流监控、线路运营收入统计等的基础，其客流数据、收益数据是进行运力调整、财政补贴、交通规划等的重要依据。 
随着视觉传感器技术的发展，视觉传感器广泛的应用于很多领域，3D视觉传感器替代传统的光电对射传感器对闸机通道内的乘客进行检测，实时跟踪乘客在通道内的位置轨迹，测量乘客的身高以及随身携带的行李物品，可以有效提高通行逻辑检测的识别速度和准确率。由于视觉传感器的多样性，不同设备供应商采用的视觉传感器也不尽相同，设备性能指标、实现的功能、设备配置要求、与上下级设备的接口方式、接口协议等也千差万别，造成不能适配闸机标准化软件及标准通行逻辑控制模块。
为规范北京轨道交通AFC系统建设,保障新建轨道交通AFC系统顺利运行、规范轨道交通视觉通行逻辑技术要求，指挥中心在交通委及兄弟单位的支持下，通过编制《城市轨道交通视觉通行逻辑技术要求》，在考虑AFC未来业务需求前提下，前瞻性的研究轨道交通行业的技术发展趋势，形成本行业视觉通行逻辑技术要求，全面提升AFC系统服务质量。
3、 主要工作过程
技术要求编制工作组于2020年4月正式启动研究、编写工作。首先对市场上主流视觉传感器模块进行调研，并对已有样机的视觉闸机进行调研、总结测试经验、分析问题；对北京轨道交通自动售检票系统未来发展趋势、自动售检票系统运营管理现状需求进行研究；组织各运营、建设单位，厂商，业内专家等研讨会，听取各方对技术要求编制的建议；在此基础上形成目前的技术要求及其编制说明。
具体工作过程包括：
1、 启动《城市轨道交通AFC视觉通行逻辑技术要求》编制
2020年9月，在指挥中心领导的领导下，开展《城市轨道交通AFC视觉通行逻辑技术要求》编制工作。首先对市场上主流视觉传感器模块进行调研，并对已有样机的视觉闸机进行调研、总结测试经验、分析问题，在此基础上确定编制的技术路线，主要框架和内容，编制工作计划等。
2、形成《城市轨道交通AFC视觉通行逻辑技术要求》征求意见稿。
2021年3月，编制工作组在形成技术要求初稿后，多次组织业内相关单位、专家召开研讨会进行充分讨论，形成技术要求的征求意见稿。通过书面征求8家单位的意见。
3、形成《城市轨道交通AFC视觉通行逻辑技术要求》送审稿。
编制工作组对技术要求公开征求返回的意见进行整理，累计汇总反馈意见。2021年7月，根据征求意见修改后形成送审稿。
四、制定标准的原则，与现行法律、法规、标准的关系
4.1 制定标准的原则
本技术要求编制以完整性、重点性、实用性、可操作性作为主要编制原则。
1、完整性是指技术要求体系覆盖视觉闸机系统、功能构成、技术指标、接口协议等，内容需完整全面；
2、重点性是指技术要求应重点满足视觉通行逻辑功能一致化、设备及接口标准化等需求为主；
3、实用性则指技术要求的编制应来源于工程建设与运营管理实践，符合工程建设及运营管理的实际要求；
4、可操作性指技术要求应在已颁布实施、经过检验的相关技术规范基础上总结提炼而成。
4.2 与现行法律、法规、标准的关系
1、本技术要求与国际、国内同类标准相比较，无不符合或矛盾。
2、本技术要求是在总结北京市现有技术规范性文件实施经验基础上总结、提炼而成，有充分的实验基础。
3、本技术要求遵守中华人民共和国现行的法律、法规。
4、本技术要求在编写、讨论过程中没有未解决的重大分歧。
五、标准新增部分主要内容与实验验证
5.1 主要内容
《城市轨道交通AFC视觉通行逻辑技术要求》规定了轨道交通自动售检票系统视觉闸机内视觉通行逻辑模块所辖相关模块的硬件要求和协议要求。
(1)设备硬件要求：视觉传感器模块、通行逻辑控制模块以及扇门模块的主要功能要求及技术指标。
(2)协议要求：规定了标准化软件与通行逻辑控制模块之间的通讯协议、视觉传感器与通行逻辑控制模块之间的通讯协议、扇门模块与通行逻辑控制模块之间的通讯协议。
5.2 实验验证
该部分数据的指标制定，归纳总结了市郊S2线路、5号线东单车站改造线路的视觉闸机使用情况，并征集了各主流厂家、集成商、运营公司、建设单位的意见建议，充分论证了技术要求的适用性、有效性、可行性。
六、重大意见分歧的处理
无。
七、采标程度
[bookmark: _GoBack]无。
八、作为强制性标准或推荐性标准的建议
本技术要求为应用规范性标准，属于推荐性标准，建议如下：
《城市轨道交通AFC视觉通行逻辑技术要求》的实施，将使得北京轨道交通视觉闸机在设计、建设、更新改造方面有标准可循，在质量检验方面有标准可依，对于推动自动售检票系统设备建设标准化，提高北京地铁运营安全、可靠性方面具有重要意义，因此建议颁布后，北京轨道交通各相关单位应严格执行，并在执行过程中注意总结、整理经验，为进一步推动北京轨道交通自动售检票系统标准化奠定基础。
九、贯彻标准的措施建议
1、由北京市交通委员会牵头，北京市轨道交通指挥中心具体承担，负责技术要求的推广实施。
2、组织北京轨道交通行业相关设计、建设、施工单位召开技术要求宣贯会。
3、在后续新线自动售检票系统立项、招标等阶段，要求工程应满足技术要求。
4、由北京市轨道交通指挥中心负责，通过新线试运营安全专篇评审、新线建设及既有线改造设计联络、线路竣工验收，对《城市轨道交通AFC视觉通行逻辑技术要求》的落实情况进行检验。
十、其他应说明的事项
无。
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